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Contexte: Alors que la part modale du vélo pour les trajets 3 motivations énoncées par tous Autres motivations moins souvent
pendulaires est de 34% & Berne et 19% a Genéve, elle est de les cyclistes pendulaires : citées:

seulement 9% & Lausanne. Berne & augmenté de 8% en 7 ans alors - Praticité/rapidité - Plaisir/liberté - Ecologique - Bon marche -
que Genéve et Lausanne ont stagné. Celle de vélo électrique est elle - Sport/loisir/sante Autonomie

de 7% a Geneve contre seulement 3% a Lausanne.

Problématique : et pendsares envio| | TTEJELS pendulaires réalisés en vélo dans I'agglomération
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Q. 2: L’activation de différents leviers aurait-elle le potentiel de Lot ‘V b J ij 2. iy\h o

déclencher un report modal important des modes motorisés vers le
vélo ? Bt quels pourraient-étre ces leviers ?

Sujets d'études et hypothéses:

Activation du report modal
» Déménagement/basculement de vie
» Influence des proches

» Opportunité d'essai/expérimentation
» Optimisation du temps avec superposition
de deux activités nécessaires
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