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Présentation de I’ouvrage Relevé d’état

Le Pont de Schiipbach

i =i J‘»

P
PiS o=l

SR rﬁ‘]f *‘i D‘J ]
ol

S e e

5 = J,}L» ATJ#;J:; ,ﬁ\;.iy i)
b g e b i Classe d’état maximale : 3 (état défectueux)

Pont en bois de Schiipbach :

- Un probléeme de circulation d’eau a travers le
Pont construit en 1839 dans le village de tablier de pont a été observé.

Schiipbach, situé dans 'Emmental bernois.
Il permet la traversée de la riviere de
'Emme.

Ces infiltrations accélérent la corrosion des
connecteurs en acier et le pourrissement du
bois.

Systéme porteur d’arcs en bois, retenu a
I'époque pour protéger I'ouvrage contre la
problématique des crues.

Une solution permettant de protéger le tablier
de pont doit donc étre proposée.

Vérification de la sécurité structurale
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Modellsahor} du pont dans Iellqglmel d eIemenFs ’fInIS SCIA. Pe_rm_et de cette maniere d’obtenir [es Nom de I'élément étudié d\{:rlflc?tlor: Ty Reldeldaillance
efforts maximaux dans le éléments sous différentes combinaisons de charges. Un modéle cterminante

statique simplifi¢ a également été réalisé dans le but d’étudier la cohérence des résultats
avancés par le modéle aux éléments finis. Sommiers Charges de trafic

Degrés de conformités déterminants par éléments

Degré de
conformité
Solives Charges de trafic Effort tranchant
Flexion combinée
effort de traction

La vérification a permis de mettre en avant deux éléments critiques du pont : Tirants Charges de trafic Traction

. . X R 3 3 Arcs (avec mesure Charges de trafic Flexion combinée

- Premler_ement, les soll\_/es ne sont pas cpnformes_ et d_0|vent étre renforcés .(Ie de_gre de d’humidité favorable) g effort de compression
conformité trouvé est faible 0.51. Il est dicté par les incertitudes autour du matériau bois). Poteatx — Flexion combinée

. . . o effort de compression

Deuxiemement, les arcs sont conformes si une mesure d’humidité favorable permet de Flexion compbinée

I'attester. Dans le cas contraire, des calculs plus poussés ou un renforcement doivent étre Contreventements | Charges de trafic | . o'\ compression

envisagés.

Projet d’intervention
Arbalétriers + chevrons

Entraits T Al Quatrg variantes d"intervention ont été proposées, permgttanF toutes de corriger
? oL les trois problématiques soulevées lors de I'étude : 1) Infiltrations d’eau, 2) Non-
N Contre-fi " . ST
Poutres - g conformité des solives (renforcement ou remplacement), 3) Conformité limite des
éri ,.» X bliéi 2o
e T A Pannes pibIeres arcs (éviter un surchargement ou renforcer).
N Sur la base d'une étude multicritere, la e
Poteau [290x260) variante proposant la mise en place d'une | miime  ovw SRR
vy s résineux
e couche de CFUP a été retenue et e
— i i A lancher en bois o
[1810x290] dimensionnée. %m:-fcm—h\

Pannes faitiéres == ! Nouveaux éléments

] Bardage La variante retenue offre de nombreux

91 3 avantages. Elle est économique, durable | sieas

e ‘ Myl —rrens et facile a mettre en place. Elle permet

séparation en bois également de repenser la circulation a
= i e | ‘ } l'intérieur du pont en offrant plus d’espace | sommes
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Rebords de == z i (P [2x590x280]
séparation aux piétons.
| —— 0 v ) CFUP UA C120

@ﬂ- Pour finir, renforcer le pont permettrait de
) Plancher en bois porteur "¢ prouver [lefficacit¢ du systéme porteur
Solives [270x300] d’arcs en bois mais aussi doffrir aux
Sommiers [2x590x280] générations futures la possibilité de
circuler dans I'un des derniers ponts arcs

en bois emblématique de 'Emmental.




